


Infraestrutura 
Cicloviária

PLANO DE MOBILIDADE – DIAGNÓSTICO



DIAGNÓSTICO TRANSPORTE ATIVO

REDE 
CICLOVIÁRIA 

ATUAL

Rede escassa
Proposições 

desconectadas

Planos Cicloviários Km

Executados 91,5

Propostas municipais (Planos Diretores e de 
Mobilidade, PedalaBH e etc.)

856,9

Propostas PLANMOB RMBH (até o momento) 1.252,7



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Grandes Números

293
RESPOSTAS 
DA RMBH

163
CICLISTAS

40%
PEDALA NA 

RMBH



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Dados Socioeconômicos

77,16%

22,84%

Gênero

Homem

Mulher

0,62%

35,19%

38,89%

11,73%

11,11%

2,47%

Faixa Etária

10 a 19 anos

20 a 29 anos

30 a 39 anos

40 a 49 anos

50 a 59 anos

Mais de 60 anos



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Dados Socioeconômicos

27,78%

15,43%

27,78%

10,49%

9,26%

4,32%
4,94%

Faixa de Renda

Acima de R$8.433,00

Entre R$5.622,01 e
R$8.433,00

Entre R$2.811,01 e
R$5.622,00

Entre R$1.874,01 e
R$2.811,00

Entre R$937,01 e
R$1.874,00

Até R$937,00

N/D

32,72%

7,41%
31,48%

17,28%

8,02%

0,62%

1,23%

1,23%

Escolaridade

Pós graduação
completa

Pós graduação
incompleta

Superior completo

Superior incompleto

Médio completo

Médio incompleto

Fundamental completo

N/D



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Frequência de Viagens na RMBH

4,32%
6,17%

5,56%

15,43%

11,73%
28,40%

28,40%

Realiza viagens intermunicipais na RMBH

1x por semana

2x por semana

3x a 4x por semana

5x por semana ou mais

Apenas nos fins de semana

Esporadicamente no mês (até 3x por
mês)

Não realizo viagens intermunicipais



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Propriedade das Bicicletas

0,00%

10,00%

20,00%

30,00%

40,00%

50,00%

60,00%

70,00%

Alugada/
compartilhada

Emprestada Própria N/D

Propriedade das Bicicletas

Viagens RMBH

Apenas municipais



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Local de Residência

84,57%

3,70%

1,85%

1,85%

1,85%

1,85%
1,23%

0,62%

0,62%

0,62%

0,62%

0,62%

15,43%

Local de Residência Belo Horizonte

Contagem

Pedro Leopoldo

Sabará

Vespasiano

Lagoa Santa

Betim

São José da Lapa

Confins

Capim Branco

Moeda

Santa Luzia



0,0%

5,0%

10,0%

15,0%

20,0%

25,0%

30,0%

35,0%

É mais barato É mais rápido É mais prático É mais saudável É ambientalmente
correto

Motivação para Usar a Bicicleta

RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Motivação para Usar a Bicicleta



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Principal Motivo e Tempo

41,18%

10,46%

4,58%

30,72%

9,80%

3,27%

Motivo do Deslocamento

Modo de transporte (ir
trabalhar)

Modo de transporte (ir
para escola/faculdade)

Modo de transporte
(fazer compras)

Lazer ou passeio

Esporte

Outro (especifique)

3,25%

42,86%

27,27%

26,62%

Tempo de Deslocamento

Até 10 minutos

De 11 a 30 minutos

De 31 a 1 hora

Mais de 1 hora

Treino/esporte e ir para o trabalho.

Modo de transporte para outras atividades que não escola ou trabalho ou compras

Transporte (faculdade e todas as atividades cotidianas) e Trabalho (ciclo-entregas)

Deslocamentos multiplos

modo de transporte (tudo)



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Intermodalidade

0,00%

5,00%

10,00%

15,00%

20,00%

25,00%

30,00%

35,00%

Viagens RMBH

Apenas municipais

Uber

Moto

Uber

Van da empresa



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Principais Problemas

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Falta de infraestrutura para pedalar (ciclovia/ciclofaixa ou rua
calma)

Falta de infraestrutura para estacionar a bicicleta

Falta de sinalização (para motoristas sobre ciclistas)

Falta de segurança no trânsito (muito risco de acidente)

Falta de segurança pública (roubo/assalto)

Principais Problemas

RMBH Cidade



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Migração de Modo na RMBH

Ciclistas

15,38%

41,03%

41,03%

53,21%

32,05%

Incentivo ao Uso da Bicicleta na RMBH

Já utilizo a bicicleta nos deslocamentos
entre cidades

Integração com transporte coletivo
intermunicipal

Infraestrutura (ciclovia, ciclofaixa e
paraciclo) até um terminal
metropolitano

Infraestrutura (ciclovia/ciclofaixa) nas
vias de ligação entre as cidades

Políticas de incentivos e infraestrutura
no destino



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Razões para Não Andar de Bicicleta

5%

15%

24%

15%

30%

11%

Razões para Não Andar de Bicicleta

Não me interessa andar de
bicicleta

Não tenho bicicleta/ Não sei
andar de bicicleta

Tenho medo do trânsito

Falta de segurança pública

Falta de infraestrutura
adequada para bicicletas

Falta de integração com outros
modos

Não tenho muita prática, andei muito pouco, fico insegura

Não tem local que pedale pelas via publica [SIC]

Infraestrutura para banho

Relevo da cidade de Belo Horizonte não é 100% favorável. Não há ciclovias adequadas, com segurança e em todos os 
corredores viários de Belo Horizonte.

A cidade já está superlotada de carros e fazer pistas para bikes complica mais o trânsito. Além de ser uma cidade com muitos 
morros. 

Distância média de minhas viagens incompatível com esse modo

Efeito desodorante

1ª transporte de filhos no deslocamento

Percurso longo e topografia desfavorável.

Saúde

Relevo acidentado

Topografia e distâncias em meus trajetos

Estou aprendendo a bicicletar.

Há que se considerar também o terreno bastante acidentado de Belo Horizonte

Condicionamento físico



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Migração de Modo
Ciclistas Potenciais

10%

8%

19%

14%

30%

19%

Fatores de Incentivo

Não me interessaria andar de
bicicleta entre cidades

Ter bicicleta/ Aprender a andar
de bicicleta

Ser respeitado no trânsito

Ter mais segurança pública

Ter mais infraestrutura para
bicicletas

Ter mais integração com outros
modos (ônibus, metrô, BRT)

Sim [SIC]
A prefeitura precisa mudar o enfoque. A pesquisa parece ser feita por ciclistas. O bem deve ser comum à todos os cidadãos, ou
seja, o principal motivo deve ser a mobilidade urbana/redução de veículos (carros e ônibus) nas vias públicas/redução de 
emissão de CO² [SIC] - viabilizados por investimentos de transportes públicos (metrô subterrâneo) por parte da Prefeitura de 
BH e Governo de MG.
Nenhum
Distância, tempo
Topografia adequada, ou seja, sem tantas subidas e descidas
Ter mais ciclovias



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Migração de Modo
Ciclistas Potenciais

7%

10%

37%

9%

18%

19%

Infraestruturas que Incentivariam o Uso

Não me interessaria andar de
bicicleta na minha cidade

Mudança nas políticas públicas
de segurança

Ciclofaixa ou ciclovia

Acostamento mais largo nas
estradas

Integração com transporte
intermunicipal

Infraestrutura (ciclovia/faixa)
até um terminal metropolitano

Redes cicloviárias com continuidade e ligações entre regiões.

Considero a pergunta direcionada para criação de implementações equivocadas: o foco deveria ser a viabilidade de uso de 
bicicleta dentro de BH.

Forma de colocar bicicleta no ônibus



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Como se pode incentivar o uso da bicicleta no contexto da RMBH?



RESULTADO DA PESQUISA ONLINE
Críticas, sugestões e bons exemplos



Infraestrutura 
Cicloviária

PLANO DE MOBILIDADE – PROPOSTAS



CARÁTER METROPOLITANO 
PLANEJAMENTO CICLOVIÁRIO NO PLANO DE MOBILIDADE DA RMBH

QUAIS SÃO AS 
LIMITAÇÕES EM UM 

PLANO 
METROPOLITANO?

RESPONSABILIDADES 
COMPARTILHADAS.

INTERMODALIDADE.
PENSAR EM TODOS OS 

USOS.



CARÁTER METROPOLITANO 
NÍVEIS DE INFRAESTRUTURA

DIFERENTES 
VIAS

DIFERENTES 
PROTEÇÕES Infográfico mostrando os três tipos de tipologias cicloviárias

propostas por esta publicação para implementação de uma
rede cicloviária como parte de um planejamento
cicloinclusivo. Essas três tipologias são complementares e
permitem mais flexibilidade no planejamento e
implementação de uma rede. Fonte: ITDP Brasil. Disponível
em: www.itdpbrasil.org.br/tipologia-cicloviaria



CARÁTER METROPOLITANO 
CONSTRUÇÃO DE UMA MALHA

REDES DE 
INFRAESTRURA

Fonte: Portland by Bicycle. https://www.portlandoregon.gov/transportation/39402



CARÁTER METROPOLITANO 
LINHAS DE PROPOSTAS INVESTIGADAS

CONEXÕES ENTRE 
MUNICÍPIOS

CONEXÕES COM OS 
TERMINAIS DE 
TRANSPORTE

DESENVOLVIMENTO 
NA ÁREA DA TRAMA 

VERDE E AZUL

CONEXÕES ENTRE 
CENTRALIDADES

CONEXÕES PELOS 
PROJETOS VIÁRIOS



CARÁTER METROPOLITANO 
CONEXÕES ENTRE MUNICÍPIOS

CONEXÕES ENTRE 
MUNICÍPIOS



CARÁTER METROPOLITANO 
CONEXÕES ENTRE MUNICÍPIOS

CONEXÕES ENTRE 
MUNICÍPIOS



CARÁTER METROPOLITANO 
CONEXÕES COM OS TERMINAIS DE TRANSPORTE

CONEXÕES COM 
OS TERMINAIS 

DE TRANSPORTE



CARÁTER METROPOLITANO 
CONEXÕES COM OS TERMINAIS DE TRANSPORTE

CONEXÕES COM 
OS TERMINAIS 

DE TRANSPORTE



CARÁTER METROPOLITANO 
DESENVOLVIMENTO NA TRAMA VERDE E AZUL

DESENVOLVIMENTO 
NA ÁREA DA TRAMA 

VERDE E AZUL



CARÁTER METROPOLITANO 
CONEXÕES PELOS PROJETOS VIÁRIOS

Infraestrutura viária e 
facilidades acessórias 

adequadas

Estações preparadas para 
a integração, sempre de 

maneira fácil

Estações preparadas 
para a integração

Estações preparadas para 
a integração, sempre de 

maneira fácil

Ônibus e metrôs que 
permitam o transporte 

de bicicletas

CONEXÕES PELOS 
PROJETOS 
VIÁRIOS



CARÁTER METROPOLITANO 
CONEXÕES ENTRE CENTRALIDADES

CONEXÕES ENTRE 
CENTRALIDADES



MAPA CICLOVIÁRIO GERAL*

* Em desenvolvimento



CARÁTER METROPOLITANO 
POLÍTICAS PARA DESENVOLVIMENTO DA BICICLETA

BICICLETAS 
COMPARTILHADAS

Fonte: PBH

Fonte: vadebike.org



CARÁTER METROPOLITANO 
POLÍTICAS PARA DESENVOLVIMENTO DA BICICLETA

INTEGRAÇÃO 
MODAL

Fonte: fub.fr



CARÁTER METROPOLITANO 
POLÍTICAS PARA DESENVOLVIMENTO DA BICICLETA

BICICLETÁRIOS

Fonte: Manual de Bicicletários. ITDP Brasil.



CARÁTER METROPOLITANO 
POLÍTICAS PARA DESENVOLVIMENTO DA BICICLETA

ZONAS 30

Fonte: Wikimedia Commons



CARÁTER METROPOLITANO 
POLÍTICAS PARA DESENVOLVIMENTO DA BICICLETA

COMUNICAÇÃO 
COM O USUÁRIO

Fonte: The City of Oregon Portland



ARRANJO 
INSTITUCIONAL

OPERACIONAL / 
ESTRUTURAL

SOCIAL 
E AMBIENTAL

ECONÔMICO
FINANCEIRO LEGAL

ABORDAGENS DO PLANO CICLOVIÁRIO

• Financiamento 
dos Projetos

• Observatório 
de Mobilidade

• Convênios

• Câmaras

• Portarias 
Conjuntas

• Leis / Decretos

• Compensações 
Financeiras

• Redução de 
emissão de 
gases

• Bem estar e 
saúde

• Rede 
Cicloviária

• Integração com 
o Transporte 
Coletivo

• Estruturas 
Acessórias



OBRIGADO
mobmetro@mobmetro.eng.br


