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REDE GLOBAL WRI

e Desde 1982

. Institucional

O Equipe de projeto e/ou escritério de projeto

50 paises
« 550 funcionarios @ Parceria ativa




SEIS DESAFIOS GLOBAIS

WRI € uma organizacao global
que transforma grandes ideias em
acoes no nexus de meio
ambiente, oportunidades
econdmicas e bem-estar humano.

Energia Florestas Nossa missao € levar a sociedade
humana a viver de modo a
proteger o meio ambiente do
planeta e sua capacidade de
atender as necessidade e
aspiracoes da geracao atual e
futuras geracoes.

Clima Cidades




SOLUCIONANDO PROBLEMAS URBANOS

Congestionamento Expanséao Ineficiéncia

Créditos das fotos: (esq.) WRI Ross Center for Sustainable Cities, (México, centro) Pablo Lopez Luz,
(México, dir.) Ruimc77/FlickR



Cidade 3D

distante | dispersa | desconectada




VISAO ‘CARROCENTRICA'




OFERTA




3 bilhdes?

1 bilhéo

250 milhoes
1970 2010




CRESCIMENTO FROTA DE VEICULOS




CUSTO DO CONGESTIONAMENTO NAS CIDADES




TEMPO DE DESLOCAMENTO CASA - TRABALHO

10 a 15 dias por ano
Até 9 semanas de trabalho




TEMPO DE DESLOCAMENTO CASA - TRABALHO

Fonte: IPEA - TEMPO DE DESLOCAMENTO CASA-TRABALHO NO BRASIL (1992-2009)



AUMENTO NAS EMISSOES DE POLUENTES

Fonte: Inventario nacional de emissdes atmosféricas por veiculos automotores rodoviarios 2013,






CONSEQUENCIAS DA MOTORIZAGAO
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Fonte: Pucher and Djikstra, 2006, Promoting Safe Walking and Cycling to
Improve Public Health, American Journal of Public Health.



EVOLUCAO INERCIAL DA MOBILIDADE

Demanda de TC e de Tl, metropoles do Brasil (%)
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Fonte: ANTP



MARCOS LEGAIS




Integracao da Politica Nacional de Mobilidade Urbana com a Politica de Desenvolvimento
Urbano e respectivas politicas setoriais;

Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre 0s motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Priorizacao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado;

Integracao entre 0s modos e servi¢os de transporte urbano;

Mitigacao dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas na cidade.




PRIORIDADES DA LEI DE MOBILIDADE

Pedestres

Bicicletas e outros
modos ativos

Transporte Publico

Transporte de Carga

Transporte individual
motorizado




ESTATUTO DA METROPOLE - Lei 13.089/2015

= Objetivo da lei € guiar o planejamento territorial regional e a elaborag¢ao do PDUI, que pressupde
a instauracdo de uma governanca interfederativa para a formulacio e implementacao
das politicas publicas relacionadas as FPICS.

= Elaboracao do PDUI - deve se fundamentar nos principios norteadores da politica territorial
urbana, rural e ambiental, presentes na Constituicado Federal (1988) e Estatuto da Cidade (2001) e
garantir;

+ odireto a cidade e a fungao social da propriedade;

* asustentabilidade ambiental;

= o planejamento e a gestao democratica;

* ajusta distribuicdo dos 6nus e beneficios da urbanizacao.

COOPERAGAQ - COLABORAGAO - GOVERNANCA INTERFEDERATIVA




ABORDAGEM AVOID-SHIFT-IMPROVE




ABORDAGEM AVOID-SHIFT-IMPROVE (ASI)

AVOID SHIFT IMPROVE
(evitar) (trocar) (melhorar)

Desenvolvimento
urbano integrado
ao transporte

Transporte nao Transporte Melhorias
motorizado coletivo tecnoldgicas

PDUI, PLANO DE MOBILIDADE METROPOLITANO,

PLANOS DIRETORES E PLANOS DE MOBILIDADE




EXEMPLO PLAMUS - FLORIANOPOLIS

Fonte: PLAMUS, 2015



DOTS - Desenvolvimento Orientado ao Transporte
Sustentavel

0 Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel - DOTS - & uma
estratégia de planejamento urbano que busca integrar o uso do solo ao
transporte coletivo.

0 DOTS promove areas urbanas compactas e com densidades adequadas proximas a eixos ou
estagoes de transporte de alta ou média capacidade, oferecendo as pessoas diversidade de
uSos, Servicos, acesso a oportunidades de emprego, lazer, habitacdo e espacos publicos, todos
a uma distancia caminhavel, favorecendo a interacao social.

TRANSPORTE COLETIVO - ESTRUTURADOR DO TERRITORIO

MISTURA DE USOS - POLICENTRALIDADES




ELEMENTOS DOTS

-
.




TRANSPORTE COLETIVO DE QUALIDADE




ONIBUS MOVE AS CIDADES BRASILEIRAS

ANTP (2016) Sistema de informacdes de Mobilidade Urbana -
Relatorio Geral 2014



MAS ELE TAMBEM ESTA PRESO NO CONGESTIONAMENTO




TRANSPORTE COLETIVO DE QUALIDADE




TRANSPORTE COLETIVO DE QUALIDADE




TRANSPORTE COLETIVO DE QUALIDADE




TRANSPORTE COLETIVO DE QUALIDADE




TRANSPORTE COLETIVO DE QUALIDADE




TRANSPORTE COLETIVO DE QUALIDADE




TRANSPORTE COLETIVO DE QUALIDADE




TRANSPORTE COLETIVO DE QUALIDADE




REDE INTEGRADA DE MOBILIDADE URBANA




REGIOES METROPOLITANAS E AGLOMERACOES URBANAS
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Politicas publicas e
usuarios

Redes de infraestrutura

Producao de energia

Territdrio




REGIOES METROPOLITANAS E AGLOMERACOES URBANAS
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INTEGRAGAO SETORIAL
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REGIOES METROPOLITANAS E AGLOMERACOES URBANAS
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REGIOES METROPOLITANAS E AGLOMERACOES URBANAS
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REGIOES METROPOLITANAS E AGLOMERACOES URBANAS
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INTEGRACAQ INTERFEDERATIVA



REGIOES METROPOLITANAS E AGLOMERACOES URBANAS




INTEGRAGAO NA MOBILIDADE URBANA

REDE INTEGRADA | cooperar operacionalmente para aumentar 0 acesso dos usuarios ao

sistema de transporte e aos destinos desejados = aproveitar melhor as caracteristicas
de cada modo, com eficiéncia e menor custo total do sistema




INTEGRAGAO NA MOBILIDADE URBANA

“ INTEGRAGAO INSTITUCIONAL | Pressuposto basico, principalmente em regioes metropolitanas
* INTEGRAGCAO ESTRUTURAL | Infraestrutura de integracao de transporte

= INTEGRACAQ MODAL | Possibilidade de transicao entre modais - integracéo fisica, temporal e
tarifaria

= INTEGRACAO TARIFARIA | Definigdo do modelo de negdcio e da relagdo entre empresas

* INTEGRAGAO DE INFORMAGAQ | Disponibilidade aos usuarios de informacoes completas sobre
toda a rede de transporte da regido

Fonte: Booz Allen, 2012. Integrating Australia’s Transport Systems



Rede Integrada Multimodal

Acessibilidade (poder ir a todos os lugares)
Conectividade (porta-a-porta)

Tempo de viagem (rapidez no deslocamento)
Confiabilidade (chegar na hora certa)




BENEFICIOS DA GESTAO COMPARTILHADA DA MOBILIDADE

- Se beneficiar de economias de escala - reduzir custos gerais do sistema melhorando
0S Servicos e atraindo novos usuarios

= Otimizacdo do planejamento, regulacao e fiscalizagao

= Otimizacdo de equipamentos e infraestrutura - sem sobreposicao de linhas

= Maior qualidade do servico = aumento da demanda —> possibilidade de investimentos = ..
= Redugdo de emissoes de poluentes (eficiéncia)

= Peso politico regional para demandas locais

= Possibilidade da realiza¢do de a¢des inacessiveis a um Unico municipio

Beneficios econdmicos, sociais e ambientais = sustentabilidade




Adaptado de Copenhagnize.eu






