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Preliminarmente

A Mobilidade 
no Projeto 
PEDUI/RMRJ
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Como entender e estudar Mobilidade 
na RM neste tipo de projeto?

Não se trata de uma avaliação da 
qualidade do serviço como hoje.

Não é uma projeção da tendência atual 
e a busca de sua solução

É um projeto de RM para 40 anos



Preliminarmente Entender e estudar Mobilidade na 
RM neste tipo de projeto

A Mobilidade 
no Projeto 
PEDUI/RMRJ
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• Ancorar-se nos elementos 
balizadores do projeto

• Compreender as tendências urbanas

• Estimar seus reflexos e relações com 
a mobilidade

• Construir um fio condutor para 
análise e proposições



Objetivo

Mostrar como o segmento Mobilidade 

foi tratado no PDUI da RMRJ 
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Elementos 
Balizadores

Tendências Urbanas 
e Rio Hoje

Bases para Análise 

e Proposições

Proposições

Elementos 

Balizadores



Elementos Balizadores

Policentralidade

A forma na qual deverá se reestruturar o território 
metropolitano

Estrutura integrada de vida, 
trabalho e mobilidade

Norteará o desenvolvimento nas próximas 
décadas.

Articulação dos elementos 
relevantes para o território

Definirão estratégias e ações integradas do Plano

Eixos Temáticos

Aproximação analítica do Plano
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Eixos Principais Eixos Setoriais

• Reconfiguração Espacial e 
Centralidades

• Expansão Econômica
• Valorização do Patrimônio 

Natural e Cultural

• Mobilidade
• Habitação e Equipamentos 

Sociais
• Saneamento e Resiliência 

Ambiental



Objetivo

Mostrar como o segmento Mobilidade 

foi tratado no PDUI da RMRJ 
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Elementos 
Balizadores

Tendências Urbanas 
e Rio Hoje

Bases para Análise 

e Proposições

Proposições



Tendências urbanas

1. Rápidas e importantes mudanças na economia global

2. Reflexos profundos nas cidades

3. Novos modos de produção alteram a geografia urbana e os perfis das cidades

4. Economia pós-industrial em transição

5. Forças Antagônicas

▪ Movimento de Concentração-Desconcentração

▪ Empregos da Era da Informação
• Aglomerando-se em clusters urbanos

• Desaparecendo em sub-centros

• Instalando-se em locais distantes
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Tendências urbanas
Reflexos das Forças Antagônicas

Novas paisagens urbanas

Muitos lugares seriam definidos 
como policêntricos com um Centro 

dominante, orbitado por 
subcentros

Os subcentros variam 
significativamente de forma e 

estrutura

Em muitos casos a distinção entre 
subcentros é nebulosa

O êxodo de famílias da área central 
é acompanhado por comércio, 
escolas, hospitais, serviços em 

geral

Reflexo importante:

A dispersão dilui a base de 
viajantes do Transporte 

Público 

Cidades dormitório se 
transformam em locais  multiuso, 

com atividades não muito 
diferentes das cidades centrais
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Agravante
Os sistemas de TC (até mesmo os 
ônibus) não acompanharam tais 
mudanças, e isto cria dificuldades 
à mobilidade urbana!



Evolução da 
Mancha Urbana da 
RMRJ
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Padrão Dominante de Mobilidade
Divisão modal RMRJ, 2012 – todas as viagens

Modo de Transporte Viagens (x 1000) (%)

Motorizado

Transporte coletivo 11.017 49,1

Transporte individual 4.230 18,9

Total 15.247 68,0

Não
motorizado

A pé 6.634 29,6

Bicicleta 546 2,4

Total 7.180 32,0

Total Geral 100,0

Transporte
individual

19% Não
motorizado

32%

Transporte 
coletivo

49%

Fonte, PDTU 2003

O Rio ainda mantém a 
divisão modal pró TC

72% x 28%
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A mobilidade é 
muito diferenciada 
socialmente

Viagens para o Trabalho 

Moradores da Baixada Leste

• 56 % de 1 a 2 horas

• 14,3% mais de 2 horas

• 97% feitas em TC

Moradores  da Zona Sul 

• 53 % menos de 30 minutos

• Metade feita em TI
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Mudanças nos 
Deslocamentos na 
RMRJ

Crescem de importância os 
deslocamentos internos às 
cidades periféricas

Passam de 13% para 35% da 
movimentação geral

0%

20%

40%

60%

80%

100%

1979 2003 2012

INTERNO à cidade
do Rio

ENTRE a cidade do
Rio e as Vizinhas

EXTERNO à cidade
do Rio
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Situação muito grave nas cidades 
médias

Município Pop 2011 Auto/100hab
Taxa anual de 

crescimento da 
motorização

Rio de Janeiro 6.320.446 26,36 3,3%

São Gonçalo 999.728 14,01 7,9%

Duque de Caxias 855.048 14,09 8,5%

Nova Iguaçu 796.257 14,25 8,3%

Niterói 487.562 33,73 3,4%

Belford roxo 469.332 9,48 12,8%

São João de Meriti 458.673 15,35 8,5%

Magé 227.322 11,36 10,9%

Itaboraí 218.008 15,77 10,1%

Mesquita 168.376 11,49 18,6%

Nilópolis 157.425 17,92 8,1%

Queimados 137.962 9,81 11,1%

Maricá 127.461 19,62 11,0%

Itaguaí 109.091 22,05 4,9%



Evolução da 
Produtividade, 
1990-2016
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Ganho efetivo de 
produtividade, 

2009-2016



Razões das mudanças no padrão de viagens

Principais Fatores

Espraiamento das cidades

Aumento da renda

Aumento da motorização

Fatores adicionais
Demografia
• Mudanças na estrutura etária

Mudanças no estilo de vida
• Presença feminina no mercado de trabalho

• Novos hábitos e exigências

• Aumento das atividades noturnas

Fatores Econômicos
• Preço do combustível
• Preço dos automóveis 
• Equivocada política tarifária 

Declínio do Transporte Público 
Incremento da imobilidade e exclusão social das 
camadas carentes

Natureza dos impactos

Forte aumento das viagens motorizadas

• Mais frequentes

• Mais longas

• Menos ocupantes por carro
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Desafios atuais da Mobilidade no âmbito do 
Urbanismo

1. Estruturação policêntrica das cidades

2. Processo evolutivo da formação das 
centralidades

3. Fragmentação das atividades no 
ambiente urbano

4. Rede viária atribuída aos transportes 
coletivos
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Desafios com relação ao Desenvolvimento social 
e econômico

Elementos decorrentes

• o público alvo desse 
desenvolvimento

• a natureza e a forma desse 
desenvolvimento

• a forma como os transportes 
coletivos poderão apoiar o 
desenvolvimento.

a  demanda em TNM 
que poderia/deveria 
estar no TP

parte das viagens feitas em 
condições adversas. Rede 
de TP inadequada e 
deficiente

a população que pouco 
usa o TP

por renda baixa e oferta 
fraca

os usuários de TP de 
periferia e baixa renda

evitar que busquem
solução por motocicletas, 
veículos antigos e modos 
inseguros
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Objetivo

Mostrar como o segmento Mobilidade 

foi tratado no PDUI da RMRJ 
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Elementos 
Balizadores

Tendências Urbanas 
e Rio Hoje

Bases para 

Proposições

Proposições



...do Diagnóstico da RMRJ

Objetivos Estratégicos para a RMRJ

• Conter espraiamento

• Fortalecer centralidades selecionadas e 
suas articulações com satélites

• Promover o desenvolvimento econômico 
e social, articulados com suas 
potencialidades

Princípios para Mobilidade

• Reduzir a estrutura radial dos 
deslocamentos metropolitanos

• Otimizar os recursos em mobilidade

• Reorientar o uso do transporte individual 
motorizado
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1. Capacidade No entanto, precisamos
lançar uma luz sob a capacidade dos 
sistemas de transportes de auxiliar e/ou
impeder essas mudanças

2. Convergência Então precisamos olhar
com muito cuidado a convergência
encontrada entre 
mobilidade/acessibilidade, 
infraestrutura e serviços e o 
desenvolvimento metropolitan desejado

Os investimentos públicos
e privados em moradia e 
serviços básicos possuem
grande importância na
reorganização das origens e 
destinos das viagens.

13/12/2017 23

O desafio da 
mobilidade



Os conceitos • Quanto a cada centralidade e sua
vizinhança:

• Enraizamento

• Integração

• Dominância

• Quanto as relações entre as centralidade
principais:

• Articulação

• Competição

• Dependência

Para isso, desenvolvemos 
novos conceitos que têm 
que trabalhar 
simultaneamente para 
alcançar alta qualidade e 
eficiência de 
desenvolvimento urbano e 
transporte
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Tipos de Deslocamento & Centralidades

DependênciaDominânciaIntegraçãoEnraizamento

Enraizamento

Atendimento das demandas 
por atividades dentro da 
própria Centralidade

Integração

Atendimento das demandas 
por atividades na Vizinhança. 

Dominância

Atração de demanda por 
atividades externas à 
vizinhança imediata da 
Centralidades 

Dependência

Atendimento das demandas 
por atividades fora da 
Centralidade.



Função Deslocamento

Função Objetivo

ENRAIZAMENTO
Atendimento das demandas por atividades 
dentro da própria Centralidade

INTEGRAÇÃO
Atendimento das demandas por atividades na 
Vizinhança. 

DOMINÂNCIA
Atração de demanda por atividades externas à 
vizinhança imediata da Centralidades 

ARTICULAÇÃO
Intercâmbio  entre Centralidades da mesma 

Macroregião para a realização

CONCORRÊNCIA
Disputa entre Centralidades de diferentes 

Macroregiões

DEPENDÊNCIA 
Atendimento das demandas por atividades fora 

da Centralidade

Estratégia

Fazer uso da integração em 

transportes para apoiar a 

realização desses deslocamentos

O alvo tem sido preferencialmente 

apoiar a Concorrência e  a 

Dependência, em detrimento das 

outras funções



Tipos de 
Deslocamento & 
Centralidades

ARTICULAÇÃO

COMPETIÇÃO

DEPENDÊNCIA 



Municípios 
da RMRJ
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Análise

1. Avaliar a qualidade do TC em 
função de uma distribuição ideal 
de  tempo de viagem (Alter, 1976) 

2. Incluir o Transporte Não 
Motorizado (TNM)

3. Adicionar os conceitos de 
Centralidade e Vizinhança  

Alvo: Identificar o quanto cada 
Centralidade e Vizinhança se 
aproxima de uma distribuição ideal.
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RM Rio de Janeiro

Enraizamento

Integração

ArticulaçãoCompetição

Dependência



Análise

1. As centralidades da Baixada 
Leste têm distribuição 
desbalanceada de fluxos

2. Isto acontece principalmente 
devido à (baixa) INTEGRAÇÃO e à 
(alta) DEPENDÊNCIA

3. ARTICULAÇÃO: não foi 
observada reciprocidade entre 
centralidades.

4. Em ambas o  ENRAIZAMENTO

está muito próximo do alvo (um 
viés do TNM)
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RM Rio de Janeiro – Centralidades do Leste

Enraizamento

Integração

ArticulaçãoCompetição

Dependência



Apoiar a realização de deslocamentos em 
Transporte Público entre Centralidades
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Caxias

Nova Iguaçu

Nova Iguaçu

Caxias



Internas a centralidades periféricas - Madureira
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2 ônibus
Dobro do tempo
Alto custo

28 minutos
R$ 13,60



Objetivo

Mostrar como o segmento Mobilidade 

foi tratado no PDUI da RMRJ 

13/12/2017 34

Elementos 
Balizadores

Tendências Urbanas 
e Rio Hoje

Bases para 

Proposições

Proposições
Mudar para 

Melhorar



Investimentos em Infrastrutura em debate?
Projeto Medida Estimuladas 

Corredor BRT: Niterói – Manilha (RJ-104) Dominância/ Dependência 

Corredor BRT: Tribobó – Maricá (RJ-106) Dominância 

Corredor BRT: Neves – Santa Isabel (Av. Maricá) Integração 

Ligação hidroviária: Arariboia – Botafogo Dependência 

Ligação hidroviária: Charitas – Botafogo Dependência 

Ligação hidroviária: Gradim – Cocotá Dominância/ Dependência 

Ligação hidroviária: Gradim – Praça XV Dependência 

Ligação ferroviária: Magé – Itaboraí  Dominância/ Dependência 

Metrô + BRS + Ciclovia: Arariboia - Guaxindiba Enraizamento/ Integração/ Dominância/ Dependência 

Complementação da Linha 3 Dependência 

 

Como cada um desses projetos de 
mobilidade pode ajudar a alcançar 

objetivos de aumentar o 
Enraizamento, Integração e 

Articulação e também reduzir a 
Dependência que tem esta área?



Função Deslocamento (relembrando)

Função Objetivo

ENRAIZAMENTO
Atendimento das demandas por atividades 
dentro da própria Centralidade

INTEGRAÇÃO
Atendimento das demandas por atividades na 
Vizinhança. 

DOMINÂNCIA
Atração de demanda por atividades externas à 
vizinhança imediata da Centralidades 

ARTICULAÇÃO
Intercâmbio  entre Centralidades da mesma 

Macroregião para a realização

CONCORRÊNCIA
Disputa entre Centralidades de diferentes 

Macroregiões

DEPENDÊNCIA 
Atendimento das demandas por atividades fora 

da Centralidade

Estratégia

Fazer uso da integração em 

transportes para apoiar a 

realização desses deslocamentos

O alvo tem sido preferencialmente 

apoiar a Concorrência e  a 

Dependência, em detrimento das 

outras funções



Proposta 1
Aumentar a acessibilidade geral e de curta distância
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Proposta

Estimular a criação de Linhas 

Enraizadoras
conectam o interior da centralidade

Integradoras conectam a 
centralidade e sua vizinhança 

Articuladoras
conectam as centralidade de uma 
mesma macrozona

Descrição 

Criar linhas de transporte 
público coletivo por ônibus para 
ligação entre as centralidades de 
cada Macrozona, entre as 
centralidades e sua vizinhança e 
interna às 
próprias centralidades. 

Diferenciar na tarifa o Alcance
de cada linha

Questão a solucionar

Aumentar a acessibilidade local e 
regional.

Incentivar os deslocamentos de 
curta distância



Proposta 2
Enraizar, Integrar e Articular Centralidades

13/12/2017 38

Proposta

Articular a reestruturação da 
rede de transporte público 
coletivo da RMRJ baseado no 
fortalecimento das relações 
entre centralidades de uma 
mesma macrozona.

Descrição 

Reorganizar a atual rede de 
forma aumentar sua eficiência 
e estimular e reorientar o 
desenvolvimento urbano 
segundo os preceitos de 
Enraizamento, Integração e 
Articulação. 

Equilibrar a Concorrência e 
reduzir a Dependência.

Questão a solucionar

Reduzir a sobreposição de 
serviços, utilizar de forma mais 
eficiente a infraestrutura de 
transportes e estimular o 
desenvolvimento local e 
regional.



Proposta 3 
Aquaviário competitivo: curta distância e turismo
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Proposta

Promover a criação 
Linhas de Transporte 
Aquaviário de Baixa 
Capacidade através de 
outorgas para 
atendimento de 
demandas locais e 
regionais

Descrição 

Outorgar a operação de 
linhas de transporte 
aquaviário na Baía de 
Guanabara para atender 
às demandas locais e 
regionais.

Questão a solucionar

Falta de alternativa de 
mobilidade às margens 
da Baía de Guanabara. 
Estimular a cultura do 
uso do transporte 
aquaviário de curta 
distância e em turismo.



Proposta 4
DOTs e Enraizamento e Integração
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Proposta

Orientar o 
desenvolvimento local 
através do transporte 
(DOTS), direcionando a 
transformação de estações e 
seus entornos em espaços 
integrados.

Descrição 

Definir estações de 
integração que sejam 
estratégicas para o 
desenvolvimento local e 
otimização do sistema de 
transporte. Foco no 
transporte não motorizado 
e coletivo.

Questão a solucionar

Otimizar o uso das 
infraestruturas das estações 
do transporte de alta 
capacidade (trem, metro e 
BRT) para promover o 
desenvolvimento urbano 
local e fortalecer as 
centralidades.



Proposta 5
Transporte Ativo
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Proposta

Promover de forma integrada 
com os municípios, ações de 
fortalecimento do uso do 
transporte ativo (caminhada e 
bicicleta)

Descrição 

Atuar com os municípios em 
políticas de incentivo aos TA.

Transformação de espaços 
públicos degradados em 
ambientes caminháveis.

Auxílio à elaboração de planos 
cicloviários.

Identificação e implantação de 
redes de rotas cicláveis
integradas à rede metropolitana.

Questão a solucionar

Deslocamentos a pé e por 
bicicleta realizados em condições 
precárias, inferiores ao aceitável 
em termos de segurança e 
qualidade-de-vida. Consolidação 
da divisão modal, controlando o 
crescimento da taxa de viagens 
por transporte individual



Propostas 6
Articular Centralidades Transversais
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Proposta

Promover a criação e/ou 
adequação de Eixos 
Transversais de Articulação 
para o transporte coletivo 
baseada na premissa de 
fortalecimento dos 
deslocamentos internos à 
centralidade e entre a 
centralidade e seus arredores

Descrição 

Construir vias com 
prioridade ao transporte 
público e não motorizado 
que contraponham a 
orientação radial do atual 
sistema de transportes.

Questão a solucionar

Ausências de vias que 
possibilitem a ligação com 
prioridade ao transporte 
público entre centralidades 
próximas.

1- Interbaixada 1 Caxias-Belford-Mereti-Nilópólis-N.Iguaçu
2- Interbaixada Leste (proximidades do rio Alcântara)
3- BRS RJ 105 Caxias-N.Iguaçu-Campo Grande (Estrada de Madureira)
4 - BRS Santa Izabel - Interbaixada Leste
5 - BRS Pacheco - Guaxindiba
6 - BRS Nilópolis – Duque de Caxias
7 - BRS Nilópolis – S. J.de Mereti – Vilar do Teles
8 - Adequação para sistema de uso misto no Arco Ferroviário da Baía de Guanabara
9 - Via transversal na proximidade do rio Imboaçu



Projeto Multifuncional 
InterBaixada

Algumas informações básicas



InterBaixada 1
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Eixos de desenvolvimento, 
interligando as centralidades 
da Baixada entre Nova Iguaçu 
e Caxias

Transporte coletivo de média 
capacidade.
Automóveis, se, apenas tráfego 
local.

Concentração investimentos 
públicos e privados criando 
oportunidades locais 



InterBaixada 1 
Mobilidade

1. Promover a Integração da região

2. Estruturar o Enraizamento
• conectando as principais 

centralidades Caxias – N.Iguaçu

• criando pontos estratégicos de 
oferta de infraestrutura e serviços.

3. Atender e melhorar a mobilidade da 
população local
• priorizando o TC e TNM em 

detrimento do TI

3. Canalizar investimentos públicos e 
privado para criar oportunidades.



InterBaixada 1 
Mobilidade

Eixos Transversais de Articulação 

1. Fortalecimento dos 
deslocamentos internos à 
centralidade e arredores.

2. Prioridade ao transporte público 
e ativo em contraponto à 
orientação radial do atual 
sistema de transportes

3. Salvaguarda em projeto das 
premissas de

• desestimulo ao transporte 
individual

• adensamento desejado

Projeto 
Multifuncional 
Interbaixada 1



InterBaixada 1 
Ambiental

▪ Redução de inundações com a 
implantação de medidas sustentáveis 
de drenagem

▪ Utilização de espaços livres para 
mitigar o déficit dos volumes de 
armazenamento de águas pluviais

▪ Desenvolvimento de projetos 
multisetoriais a partir da consideração 
da drenagem como eixo estruturante 
do espaço para planejamento.

▪ Mitigação de inundações na Bacia dos 
rios Iguaçu e Sarapuí

Projeto 
Multifuncional 
Interbaixada 1



InterBaixada 1 
Mobilidade e 
Ambiental
De forma a consolidar mais as obras de 
drenagem das bacias dos Rios Iguaçu e Sarapuí, 
é sugerida a implantação de vias de transporte 
que utilizem a estrutura dos diques. Tal 
proposta seria responsável pela recuperação dos 
diques ao longo do Rio Sarapuí, oferecendo 
soluções para o transporte da região e 
impedindo que os diques sejam ocupados ou 
que o material que os compõe sejam retirados.

Assim procedendo, pode-se construir, por sobre 
o dique, uma via em cada margem. Tal estrada 
(Interbaixada 1) unirá a Via Light – Dutra –
BR040, fazendo uma alternativa viária paralela 
ao Arco Metropolitano.

Tal solução resolve problemas crônicos de 
moradias inadequadas nas margens do Sarapuí, 
cria inúmeros Parques/área de lazer, ciclovias e 
alavanca o desenvolvimento urbano ordenado 
no coração da Baixada.

É necessário, porém, atentar também para o 
projeto urbano e de paisagem, que deve unir as 
duas margens em alguns pontos, integrando-as.

Projeto Multifuncional Interbaixada 1Proposta Multifuncional no 
InterBaixada

Rio Sarapuí

Ciclovia

Ciclovia

CicloviaCiclovia

VLT/BRT com/sem Via Logística

VLT/BRT com/sem Via Logística

Ciclovia Rio Sarapuí



Propostas 7
Articular Centralidades próximas
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Proposta

Promover a criação e/ou 
adequação de Eixos 
Complementares de 
Articulação, com 
prioridade ao transporte 
público, entre 
centralidades de uma 
mesma macrozona

Descrição 

Expandir linhas de 
Metrô e BRT, mesmo em 
princípio radiais, para 
otimizar a nova rede 
proposta.

Questão a solucionar

Ausências de vias que 
possibilitem a ligação 
com prioridade ao 
transporte público entre 
centralidades próximas.

1- Metrô subterrâneo Linha 3 Niterói - São Gonçalo
2- Eixo Pavuna – Nova Iguaçu
3 - BRT TransNiteroi
4 -BRT/BRS da Ilha do Governador
5 - Ramal Santa Cruz - Itaguaí



Propostas 8
Gestão Metropolitana
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Proposta

Articular a criação de 
Ente Metropolitano 
de Transportes 
Públicos.

Descrição 

Criar uma entendida 
que irá ser 
responsável pelo 
planejamento, 
fiscalização e gestão 
do transporte público 
na RMRJ.

Questão a solucionar

Falta de uma ator que 
represente todos os 
municípios nas 
decisões sobre 
transporte na RMRJ.



Propostas 9
Financiamento da Mobilidade
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Proposta

Promover a criação de 
fontes de 
financiamento para 
mobilidade

Descrição 

Criação de fontes de 
financiamento contínuo 
para Transportes 
Públicos da RMRJ, bem 
como obras de 
infraestrutura e 
subsídios ao serviço.

Questão a solucionar

Ausência de recurso 
corrente para promover 
a melhoria constante na 
qualidade da 
mobilidade urbana.



Muito Obrigado

Romulo Orrico

Coppe/UFRJ
romulo@pet.coppe.ufrj.br
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Extensão das viagens urbanas
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A RM Rio de Janeiro é maior que Mumbai

Rio de Janeiro e 
Mumbai em escalas 
aproximadas

RMRJ 
12 milhões hab.

Mumbai
20 milhões hab.

Mumbai e Rio a 15km, 30km, 45km e 60km do centro 


