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Sistema Viário Principal da RMBH

• Principais vias formam
estrutura radiocêntrica na
RMBH;

• Deficiência em conexões
Transversais na RMBH;

• Necessidade de conexão entre
vias de acesso.

Vias radiocêntricas

Conexões transversais existentes
Conexões tranversaisa potenciais



Projetos Cadastrados
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Cadastramento de projetos viários

• 134 projetos já cadastrados
• 5.370 km de intervenções

• 1.410 km de via a construir
• 405 km de via a

duplicar/ampliar
• 3.555 km de via a

ajustar/adequar

• Principais Pares OD identificados
na RMBH;

• Diretrizes de descentralização do
PDDI;

• Necessidade de conexões
transversais na RMBH;

• Necessidade de desvio de
tráfego de passagem central da
RMBH.

Análise Preliminar
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Principais Comportamentos de OD na RMBH

Distribuição de Viagens 
entre Municípios
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Principais Comportamentos de OD na RMBH

Intermunicipais Total > 1,0% InterMunicipais sem BH >2,0%
Intermunicipais sem BH, 

Contagem e Betim >2,0%

BH<>Contagem Betim<>Contagem S. J. Bicas<>Igarapé

BH<>Ribeirão das Neves Ibirité<>Contagem Matozinhos<>Pedro Leopoldo

BH<>Betim Contagem<>R. Neves Ibirité<>Sarzedo

BH<>Ibirité S. J. Bicas<>Igarapé Lagoa Santa<>Vespasiano

BH<>Santa Luzia Matozinhos<>Pedro Leopoldo Santa Luzia<>Vespasiano

BH<>Vespasiano S.J. da Lapa<>Vespasiano

BH<>Sabará

BH<>Brumadinho

BH<>Nova Lima

Ibirité<>Contagem

Contagem<>Ribeirão das Neves

Ibirité<>Sarzedo

Igarapé<>São Joaquim de Bicas

Lagoa Santa<>Vespasiano

Matozinhos<>Pedro Leopoldo

Santa Luzia<>Vespasiano

São José da Lapa<>Vespasiano

Betim<>Contagem

Vespasiano<>Lagoa Santa

Vespasiano<>Santa Luzia

Critérios

Atendido pelo Projeto TREM
Atendido pelo Rodoanel
Outro projeto cadastrado
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Atendem aos principais pares OD 2012

• 49 projetos de acesso à BH (480 km)
• 42 projetos de ligação intermunicipal

periférica (390 km)

• Carência no Vetor Sudoeste (MG040)
• Carência no Vetor Sul (Nova Lima)
• Projeto TREM – atende a ligações

estratégicas

Principais ponderações



Indução de Demanda aos 
Subcentros Regionais da RMBH
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Principais Comportamentos de OD na RMBH
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Transporte como indutor de 
centralidades

Exemplo Estação Barreiro

2002 – Ano de inauguração da Estação

2017 – Atualmente
• Universidade
• Hipermercado
• Adensamento construtivo
• Serviços Públicos
• xxx
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Indução ao desenvolvimento das Centralidades

Potenciais conexões para estímulo
da descentralização.
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Indução ao desenvolvimento das Centralidades

Estimulando Centros 

Metropolitanos Verificar 

macrozoneamento

Estimulando Centros Micro 

Regionais e Locais

Brumadinho<>Nova Lima (Sul) Baldim<>Jaboticatubas

Rio Acima<>Nova Lima (Sul) Baldim<>Lagoa Santa

Esmeraldas<>Betim (Oeste) Capim Branco<>Matozinhos

Sarzedo<>Betim (Oeste) Taquaraçu de Minas<>Nova União

Mario Campo<>Betim (Oeste) Nova União<>Caeté

Brumadinho<>Betim (Oeste) Caeté<>Taquaraçu de Minas

Juatuba<>Betim (Oeste) Caeté<>Ravena

S. J. Bicas<>Betim (Oeste) Taquaraçu de Minas<>Ravena

Igarapé<>Betim (Oeste) Raposos<>Rio Acima

Santa Luzia<>Centralidade Norte Nova Lima<>Rio Acima

Ravena<>Centralidade Norte Raposos<>Nova Lima

Vespasiano<>Centralidade Norte Itatiaiuçu<>Rio Manso

Lagoa Santa<>Centraidade Norte Itatiaiuçu<>Itaguara

Confins<>Centralidade Norte Rio Manso<>Itaguara

S.J. da Lapa<>Centralidade Norte Mateus Leme<>Florestal

R. Neves<>Centralidade Norte Mateus leme<>Juatuba

Florestal<>Juatuba

Florestal<>Esmeraldas

Juatuba<>Esmeraldas

Igarapé<>Brumadinho

Jaboticatuba<>Lagoa Santa

Com projeto e com conexão direta
Sem Projeto e com conexão existente
Com projeto e sem conexão direta
Sem projeto e sem conexão existente

Potenciais conexões para estímulo
da descentralização.
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Atendem as diretrizes do PDDI

• 45 projetos de acesso aos centros
metropolitanos (430 km)

• 47 projetos de ligação entre centros
locais (535 km)

Principais ponderações

• Carência de acesso à Centralidade
Oeste (Betim)

• Ampla rede de acesso à Centralidade
Norte

• Carência na rede Sudoeste (MG040)
• Inexistência de projetos no extremo

sudoeste (BR-381)



RMBH e a Relação com
o Colar Metropolitano

PLANO DE MOBILIDADE – PRE DIAGNÓSTICO
Principais Comportamentos de OD na RMBH
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RMBH e a Relação com o Colar Metropolitano

• Municípios limítrofes da RMBH com
proximidade com polos regionais do
colar;

• 7 Lagoas (p), Pará de Minas (k), Itaúna
(i) e Itabirito (h);

• Potencial a ser estimulado como ação
descentralizadora.

Estimulando Conexão com o 

Colar Metropolitano

Esmeraldas<>7 Lagoas

Baldim<>7 Lagoas

Capim Branco <>7 Lagoas

Rio Acima<>Itabirito

Itaguara<>Itaúna

Itatiaiuçu<>Itaúna

Rio Manso<>Itaúna

Florestal<>Pará de Minas
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Conclusões 
Preliminares
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Pré-seleção de intervenções 
(Filtro adicional):

• Importantes pares OD que
concordam com o
planejamento metropolitano

• Conexão de grandes polos
geradores de tráfego às
centralidades e entre si

• Intervenções estratégicas
• Atendem a diversos

pares OD importantes
• Intervenção com grande

impacto
• Atendem a situações

críticas

Intermunicipais Total > 1,0% InterMunicipais sem BH >2,0%
Intermunicipais sem BH, 

Contagem e Betim >2,0%

BH<>Contagem Betim<>Contagem S. J. Bicas<>Igarapé

BH<>Ribeirão das Neves Ibirité<>Contagem Matozinhos<>Pedro Leopoldo

BH<>Betim Contagem<>R. Neves Ibirité<>Sarzedo

BH<>Ibirité S. J. Bicas<>Igarapé Lagoa Santa<>Vespasiano

BH<>Santa Luzia Matozinhos<>Pedro Leopoldo Santa Luzia<>Vespasiano

BH<>Vespasiano S.J. da Lapa<>Vespasiano

BH<>Sabará

BH<>Brumadinho

BH<>Nova Lima

Ibirité<>Contagem

Contagem<>Ribeirão das Neves

Ibirité<>Sarzedo

Igarapé<>São Joaquim de Bicas

Lagoa Santa<>Vespasiano

Matozinhos<>Pedro Leopoldo

Santa Luzia<>Vespasiano

São José da Lapa<>Vespasiano

Betim<>Contagem

Vespasiano<>Lagoa Santa

Vespasiano<>Santa Luzia

Critérios

Estimulando Centros 

Metropolitanos Verificar 

macrozoneamento

Estimulando Centros Micro 

Regionais e Locais

Brumadinho<>Nova Lima (Sul) Baldim<>Jaboticatubas

Rio Acima<>Nova Lima (Sul) Baldim<>Lagoa Santa

Esmeraldas<>Betim (Oeste) Capim Branco<>Matozinhos

Sarzedo<>Betim (Oeste) Taquaraçu de Minas<>Nova União

Mario Campo<>Betim (Oeste) Nova União<>Caeté

Brumadinho<>Betim (Oeste) Caeté<>Taquaraçu de Minas

Juatuba<>Betim (Oeste) Caeté<>Ravena

S. J. Bicas<>Betim (Oeste) Taquaraçu de Minas<>Ravena

Igarapé<>Betim (Oeste) Raposos<>Rio Acima

Santa Luzia<>Centralidade Norte Nova Lima<>Rio Acima

Ravena<>Centralidade Norte Raposos<>Nova Lima

Vespasiano<>Centralidade Norte Itatiaiuçu<>Rio Manso

Lagoa Santa<>Centraidade Norte Itatiaiuçu<>Itaguara

Confins<>Centralidade Norte Rio Manso<>Itaguara

S.J. da Lapa<>Centralidade Norte Mateus Leme<>Florestal

R. Neves<>Centralidade Norte Mateus leme<>Juatuba

Florestal<>Juatuba

Florestal<>Esmeraldas

Juatuba<>Esmeraldas

Igarapé<>Brumadinho

Jaboticatuba<>Lagoa Santa
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Pré-seleção de intervenções:

• 25 intervenções estratégicas

• 950 km de propostas

• Diferente níveis de avanço
• Diretriz
• Anteprojeto
• Projeto Básico
• Projeto Executivo
• xxxx
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• Os dois maiores projetos metropolitanos (Trem e Rodoanel) atendem a grande parte
das demandas atuais (70%) e 1/3 das futuras (PDDI) - (32%)

• O Rodoanel possui, além da função de atravessamento, importância metropolitana.
De qualquer forma, o mesmo não alivia significativamente o anel rodoviário (cerca
de 25%)

• As principais demandas atuais (pares OD) são atendidas pelos projetos/propostas
existentes

• Para a formação da rede de centralidades (PDDI) as principais conexões já existem
ou existem projetos/propostas para isso

• 5% da rede de centralidades não possui conexão direta e nem projeto existente
cadastrado até o momento e em um filtro preliminar, 18 municípios ficaram sem
projetos.

• Com os filtros preliminares, já se descarta 82% dos projetos cadastros e ainda temos
950 km de vias relevantes a implantar




